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Autos, Opfer und Kinder

Taktlos liefert Hintergrundinformationen zur Kampagne autoFREI

In seinem Buch “Freedom w0
go” kommt Colin Ward zu der
schockierenden FEinsicht, dafl
zwischen 1913 und 1976 drei-
mal mehr Amerikanerlnnen
im Strafenverkehr ums Leben
kamen als in allen Kriegen, die
Amerika gefithrt hat. Diese
Tatsache wirft ein etwas an-
deres Licht auf die Kultur
Amerikas, die die Freiheit im
Auto von der Route 66 bis Ke-
rouac’s “On the Road” angebe-
tet hat. Und daf} angesichts der
Tatsache, dafl die USA iiber die
sichersten Straflen der Welt ver-
fiigt. In Grofibritanien, wo
zwischen 1926 und 1976
331.214 Menschen im Straflen-
verkehr getstet wurden, was
die Gesamtzahl der britischen
Toten des Zweiten Weltkriegs
um 25.000 iiber— steigt, sieht es
nicht besser aus. Jedoch brau-
chen wir uns keine allzu gro-
flen Sorgen zu machen, fihrt
die Regierung doch momentan
eine Straflensicherheitskampa-
gne durch, deren Ziel darin be-
steht, durch vermehrte Poli-
zeiaktivitit und Verkehrserzie-
hung, die aktu— ellen Sterbera-
ten in diesem Jahrzehnt um ein
Drittel zu reduzieren. Und
schon bessert sich die Lage. Die
Zahlen fiir 1991 zeigen, dafl
nur 4.568 auf den Straflen ge-
storben sind und nur 56.173
schwer verletzt wurden. Diese
Zahlen lassen sich mit der
durchschnittlichen Jahrestodes-
rate  im  Zeitraum  zwi-
schen 1981-85 von 5.598 To-
ten und durchschnittlich 80.130
Schwerverletzten  vergleichen.
Die Gesamtzahl der Toten und
Schwerverletzten zwischen
1981-85 betrigt also 321.912.
Sollte der Riickgang an Ver-
kehrstoten und Verletzten sich
aufgrund der gegenwirtigen Re-
gierungskampagne wie erhofft
fortsetzen, ligen die Zahlen fir
das Jahr 2000 bei 3.700 Ver-
kehrstoten und 53.000 Schwer-
verletzten. Und in einigen Ge-
bieten ist zu erwarten, dafl die
Reduzierung um ein Drittel er-
reicht werden kann.

Ein kiirzlich in "The Scots-

man” erschienener Artikel von
Jim Dunn konzentrierte sich
auf Fife, der erfolgreichsten Re-
gion, was diese Straflensicher-
heitskampagne betrifft. Die Po-
lizei in Fife begann eine “ag
gressive Straflensicherheitskam-
pagne im Oktober 1987, (wo-
nach) die Zahl der Straflenver-
kehrsopfer in Fife von 1.3C0
auf etwas iiber 1.000, die Zahl
der Schwerverletzten von 307
auf 189 und ... die Zahl der To-
ten von 38 auf ungefihr 20 ge-
fallen ist” Der Erfolg wurde
durch eine strengere Anwen-
dung der bestehenden Straflen-
verkehrsbesummungen,

weitreichende Verwarnun—
gen, vermehrte Alkoholtests
(von 3.000 auf 22.500 pro Jahr),
ein flichendeckendes Erzie-
hungsprogramm besonders im
Bezug auf Alkohol am Steuer
und Geschwindigkeitsiibertre-

tung und durch die Uberprii-

fung aller Aspekte der Straflen-
fihrung wie z.B. die Positio-
nierung von Schildern an be-
kannten Unfalistellen erreicht.
Die Polizei ist sich jedoch der
Tatsache bewuflt, da} die Un-
fallopfer oft nicht selbst am
Steuer sitzen, und sie hat eine
Verkehrssicherheitskampagne
organisiert, die jedes Grund-
schulkind in Fife erreicht hat.
In dieser Beziehung zeigt sich,
dafl die Freiheit des Autofah-
rers den Verlust an Freiheit bei
denen bedingt, die, wie Kinder,
niche selbst Autofahren.

Ein Artikel von Anne Karpf
in “The Guardian” (vom
12.1.1993, "You'll never walk
alone”) verweist auf Zahlen ei-
nes kiirzlich erschienen Be-
richts vom “Policy Studies In-
stitute”, der uns anschauliche
Beweise fiir den zunehmenden
Verlust von  Selbstbestim—
mung bei Kindern liefert, dank
der Autos. 1971 durften 80%
der sicben— bis zehnjihrigen
alleine zur Schule gehen, aber
1990 waren es nur noch 9%,
die ohne Begleitung zur Schule
gingen. Der Hauptgrund fiir
diese dramatische Verinderung
im Leben der Kinder ist die

Angst um jhre Sicherheit auf
den Strafley Ironischerweise
hat diese wej; verbreitete Angst
der Eltern ¢yu gefithrt, dafl
immer mehy von ihnen die
Kinder mjy dem Auto zur
Schule bringen, wodurch sich
gerade diese Gefahr vergrofert.
Die Unméglichkeit, sicher zur
Schule zu gehen, geht einher
mit dem VerJust der Strale als
sicheren Spiclplatz, obwohl es
fiir die meisten, Kinder drauflen
kaum ander Plitze gibt. Die
Strafle, in der ich als Kind in
den 60er Jahren spielte, ist in-
zwischen auf beiden Seiten von
Autos eingesiumt, und wen
iiberrascht e noch, dafl die
Kinder— ;, die frither die
Straflen hoch— und runterflitz-
ten, nicht mehr zu schen sind.
Die Umgebung der Kindheit
ist in den letzten Jahrzehnten
drastisch  ansgeholt worden,
genauso wie jhre kreative Um-
welt durch die Verbreitung des
Konsumkapitalismus in immer
mehr Lebensbereiche der Kin-
der untergraben wurde. Und ei-
ne Verinderung wirkt auf die
andere zuriick, denn wo es we-
niger Platz fir Kinder gibt,
wachsen die Moglichkeiten von
Unternehmen, Kinderprodukte
zu verkaufen, mit denen sie ih-
re Freizeit filllen konnen, wo-
bei die momentane Computer-
spiel—Verriicktheit ein ausge-
zeichnetes Beispiel ist.

Wie ich in meinem Buch
"Children in Society” vertreten
habe, hat der zunehmende Ver-
lust von autonomem Spielen
ernsthafte Konsequenzen. Die
Angst vor dem Auto und seine
physische Anmwesenheit hat (zu-
sammen mj; der Angst vor
Mifthandlung) die Kinder von
den unbeaufsichtigten Plitzen
der Kindheit in Gebiete ver-
dringt, die immer mehr von
Erwachsenen, von den Vorstel-
lungen der Erwachsenen und
ihren Anordnungen kontrol-
liert werden, ganz egal ob es
sich dibei um Sportclubs,
Tanzkure,  Computerspiele
oder Videos handelt. Dabei
mufl  beriicksichtigt werden,

dafl das Leben der Kinder
schon stark von Erwachsenen
durch die Mechanismen des Fa-
milien— lebens und die Anfor-
derungen der Schule dominiert
wird. Genauso wie Kinder we-
gen der Autokultur ihren phy-
sischen Platz verlieren, sich
“selbst zu sein, so verlieren sie
auch die Freiheit verbiirgende
Fahigkeit, ihre eigene Umwelt
zu gestalten und sich einer Welt
von freiem, unreguliertem, un-
kontrolliertem und phanta-
sievollem Spiel nach ihren Vor-
stellungen  hinzugeben. Und
das war und ist der einzige Be-
reich im Leben der Kinder, der
wirklich selbstbestimmt ist.
Das hat nicht nur Folgen fiir
das Leben der Kinder, sondern
auch fiir das der Erwachsenen.
Denn in der Kindheit erlernte
Verhaltensmuster leben im Er-
wachsenen weiter, und wenn
man in der Kindheit. nicht ge-
lernt hat, selbstbestimmte Akti-
vititen zu entwickeln, wird es
fiir einen Erwachsenen schwie-
rig sein, diese Fahigkeit noch
zu erlernen. Hinzu kommt,
dafl der Status selbststindigen
Handelns durch den Einfluf8
des Freundeskreises herab-
gesetzt wird, wenn Kinder zu
spiiren bekommen, daf8 nur or-
ganisierte Aktivitit Wert be-
sitzt. Und dann werden sie ein-
fach und ohne Uberlegung von
Schule und organisierter Frei-
zeit zu Arbeit und organisierter
Freizeit iibergehen. In einer sol-
chen Welt, wo die Leute im-
merzu mit solchen Aktivititen
beschiftigt sind, wird es weni-
ger Zeit fir freie Gedanken,
Reflektion und personliche
Unabhingigkeit gegeniiber den
OrganisatorInnen geben.

Die unmittelbare Antwort
auf die widerrechtliche Aneig-
nung der Rechte der Fuflginge-
rinnen durch die Autobesitze-
rinnen ist erstens, zu erkennen,
dal der Besitz eines Autos
nicht an sich von Vorteil ist.
Fir Autofahrerinnen bringt
der Besitz eines Autos dessen
schnellen Wertverlust mit sich,
sie haben den Strefl beim Fah-

Ausbau im Hiittendorf

ren, die Angst vor Diebstahl,
sie zahlen Steuern, Versiche—
rung, sie sind in Unfille ver-
wickelt und vergiften sich beim
Fahren selbst.  Gleichzeitig
entrichten die schwicheren,
nicht—autobesitzenden Mitglie-
der unserer Gesellschaft, die
Jungen, die Alten und die Ar-
men in Form von Tod, Verlet-
zung, Verlust an physischer
Umwelt und nackter Angst
auch einen hohen Preis fiir die
Autokultur. Und beide Grup-
pen bezahlen in Form von sich
verschlechternder  physischer
Umwelt, steigenden  Steuern
zur Finanzierung von Strafien,
von Kosten fir die Rettungs-
dienste, Krankenhausaufenthal-
te, Entschidigungen und von
durch Unfille vergeudeten
Steuergeldern. Hinzu kommen
die Fragen des weltweiten
Kampfes um Ol (wie beim
Golfkrieg) und der Schaden an
der Natur, von den Auswir-
kungen auf die Ozonschicht
bis zu den Olteppichen vor den
Shetland Inseln. Eine ausdriick-
liche und fortdauernde Aner-
kennung dieser Nebenwirkun-
gen unserer Autokultur kénnte
die Leute schrittweise dazu ver-
anlassen, sich um Alternativen
zu kiimmern.
Sofortmafinahmen kénnten
in Kenntnis der Einzugsgebiete
der Schulen die Einrichtung
von ausschlieflich zu Fufl be-
nutzbaren Wegen umfassen.
Somit kénnte die Zahl der Kin-
der, die zu Fufl zur Schule ge-

chen Organisationsprinzip wie
eine Biicherei, deren Dienste je-
deR, der/die will, in Anspruch
nehmen kann” (zitert in
Ward’s “Freedom to go”).
Vermehrter Zugang zu einem
verbesserten und kostenlosen
oder sehr billigen &ffentlichen
Transportsystem, kombiniert
mit erschwertem Zugang fiir
Autos und die Anerkennung
der allgemeinen Rechte der
Fuflgingerlnnen wire ein sehr
guter Schritt. Am Ende miissen
wir uns jedoch die hohen und
oft versteckten Kosten der Au-
tokultur kiar machen, die von
Tod und Verstimmelung bis
zur Verfremdung der Kindheit
reichen, und fundamental die
Art und Weise, in der wir le-
ben, verindern.

Stephen Cullen
iibersetzt von: Elisabeth
Averweg, aus: Free-

dom, 6.2.93 (ilteste anarchisti-
sche Zeitung der Welt, er-
scheint in London). Stephen
Cullen ist der Autor von Child-
ren in Society, a libertarian cri-
tique, Freedom Press, erhiltlich
bei Weber—Zucht & Co und
am Graswurzel-Biichertisch in
Halle 1 fiir 5 DM.

hen, erhtht werden und die ...

Zahl der Autofahrten zur Schu-
Ahnlich
konnte man mehr Straflen

le zu verringern.

schaffen, die nur von Anwoh-
nerlnnen befahren werden diir-
fen, geregelt durch Pfihle, Hin-

dernisse und Biume. Wie der

Verkehr in den Stidten abliuft,
konnte auch im Hinblick auf

die Verpflichtung zu kostenlo-

ser Benutzung der 6ffentlichen :
Transportmittel iiberdacht wer- :
den, was, wie Arthur Moyse
hervorgehoben hat, “.. das Ein- -
fachste iiberhaupt ist, denn die- -
se funktioniert nach dem glei- -

-léser/innen wissen
- mehr Gber Wehrpflicht,

Iwangsdienste
und Militir

- Um das "tilt"Abo (4 Ausgaben) zu bestellen, -
Gberweist Du 20 DM auf das Konto des
- Denk-Stein Verlages unter der Nummer -
- 3121136401 bei der Bank fir Schiffahrt -
- {BLZ 25090300). Bitte vermarke deutlich .
Deine Anschrift. :
tilt "kamph" nicht fur Sie, aber mif Ihnen! -
Denk-Stein Verlag
¢</0 Uwe Erdmann
Alt-Moabit 55¢
D-10555 Berlin

Stoppt die A33!

Hiittendorf gegen den Bau der A33
zwischen Osnabriick und Bielefeld

Seit dem 24. April haben
Gegnerinnen und Gegner der
A33 ein Trassenteilstiick in Dis-
sen a. T. W. besetzt. Sie demon-
strieren damit gegen die A33,
insbesondere auch gegen den
sofortigen Vollzug der Baumaf-
nahme, obwohl selbst vor Ge-
richt noch nicht einmal in der
Hauptsache das Verfahren abge-
schlossen worden ist.

Die A33 ist eine Ende der
50er geplane Autobahn von
der A30 bei Osnabriick uber
Bielefeld und Paderborn zur
A44. Uber weite Strecken fithre
sie durch naturnahe
{Feucht—)Gebiete, eine bislang
halbwegs intakee biuerliche
Kulturlandschaft mit zahlrei-
chen Kulturdenkmilern und
zerschneider im  Naturpark
Nordlicher Teutoburger Wald
den Berg in der Tiefe von meh-
reren zig Metern. Genau hier
hinter einem Bergeinschnitt in
Dissen—Erpen haben wir uns
festgesetzt und werden auch
nicht weichen! Vom 20.8. bis
30.8. findet im Widerstands-

camp eine Aktionswoche statt
mit mehreren Workshops: So-
laranlage & Windrider bauen,
Jonglage, Musik, Voll-
wenternihrung und  Skologi-
sches Bauen (Lehm stampfen).
Eine Riumung befiirchten die
Besetzerlnnen  derzeit noch
nicht. Fiir den Fall einer Riu-
mung am Tag Z gibt's um
17.00 Uhr "ne Demo in Dissen
und ab dann tiglich Wiederbe-
setzungen und Blockaden.

Neben hoffentlich massen-
hafter personeller Unterstiit-
zung brauchen wir Sachspen-
den (typischer Hiittendorfbe-
darf) und Geld fisr den Wider-
stand. Bildet Telefonketten und
kemmt vor dem Tag Z! Info-
tisch beim Auftakt in Halle 1.

Kronr.: 6514384, Aktions-
gruppe gegen die A33, Kreis-
spark.  Halle/Westf.  BLZ
48051580. ViS.aP und Kon-
taktadresse: Anti - A33 -
Camp, c/o Dieter Rahmann,
An der Bundessir. 19, 33829
Borgholzhausen, Tel.
05425/5532.




